


PL 528/2020 1

Antes de iniciarmos, nada mais justo do que falarmos um pouco
sobre o Projeto de Lei 528/2020, o PL do Combustivel do Futuro...

Esse projeto propde medidas para fomentar o uso de combustiveis sustentaveis

e reduzir emissdes de gases de efeito estufa, incluindo a revisdo dos limites de
mistura de etanol em gasolina e de biodiesel em diesel.

@ Principais Pontos:

Mistura de Biodiesel:

Estabelece metas progressivas para aumentar a adigdo de

BlO biodiesel ao diesel, comegando com 15% em 2025 e potencial-
mente atingindo 25% em 2031, com avaliagdes anuais pelo

Conselho Nacional de Politica Energética (CNPE) para verificar a

viabilidade técnica dessas metas.

Programa Nacional do Diesel Verde (PNDV):
Visa promover o diesel verde como alternativa ao diesel féssil,
com metas anuais de adi¢do minima de até 3% ao diesel conven-

cional até 2037, considerando fatores como disponibilidade de
matéria-prima e impacto nos precos.

&

maxima de 10% no gas natural a partir de 2026.

Programa do Biometano:
Incentiva o uso de biometano produzido a partir de residuos
@ organicos, com metas anuais de redu¢do de emissdes para
" produtores de gas natural e uma inser¢do minima de 1% e
Programa Nacional De Combustivel Sustentavel De Aviacao

(PROBIOQAV):

Foca na promogdo de combustivel sustentavel de aviagcao (SAF),
com obrigagdes de reducao progressiva de emissdes para
operadores aéreos domésticos a partir de 2027 e possibilidade

de extensao para operadores internacionais.

Transparéncia e Conformidade:

O projeto exige que os interessados notifiqguem a Agéncia Nacio-
nal do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP) sobre o uso
voluntario de misturas de biodiesel acima das porcentagens
obrigatodrias e estabelece sistemas de rastreamento para monito-
rar a qualidade dos combustiveis em toda a cadeia produtiva.
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O MANDATO DE DIESEL VERDE (HVO)

Agora, vamos explorar o diesel
verde (HVO) e debater sugestdes de
como adaptar o texto para explorar
todo o potencial da transicdo ener-
gética, sem prejudicar o mercado, e
a geracgao de emprego e renda.

® O que é o diesel verde (HVO)?

O diesel verde é um biocombustivel
com caracteristicas fisicas e quimi-
cas idénticas ao diesel féssil, permi-
tindo seu uso direto em substitui¢cdo
ao diesel convencional sem necessi-
dade de modificagdes nos veiculos
ou infraestrutura existente.
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A natureza "drop-in" do diesel
verde permite seu uso direto em
motores e infraestruturas existen-
tes, sem proporgodes fixas na mistu-
ra com diesel féssil, simplificando
sua implementacgao e distribui¢do.
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® Por que centralizar a obrigacao de mistura (mandato) de diesel verde (HVO)
nos produtores e importadores?

0

Reducdo de custos ao consumidor:
Produtores e importadores podem gerenciar melhor os custos devido aos
ganhos de escala e infraestrutura logistica existente.

Facilidade de Fiscalizagao:

Como o diesel verde é quimicamente idéntico ao diesel féssil, sua verifica-
¢ao por amostragem é desafiadora. Concentrar a obrigacdo nos produtores
e importadores facilita a fiscalizagdo por balan¢co de massa, uma vez que
estes sdo em nUmero menor em comparacdo com as distribuidoras.

Consisténcia com Praticas Internacionais:

Programas similares em outros paises, como o Renewable Fuel Standard
Program dos EUA, também impdem obrigacdes aos produtores de com-
bustiveis fésseis, indicando que este modelo é mais eficaz para garantir a
conformidade e minimizar fraudes.
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O QUE A EMENDA PROPOE?

8 MITO
A emenda propée a adicao de diesel verde ao 6leo diesel.

VERDADE

A emenda especifica a implementagdo de um volume minimo obrigatério
de diesel verde em relagcdo ao volume comercializado de diesel A, ndo
necessariamente sua adicao fisica ao dleo diesel. A obrigacdo é que os
produtores e importadores obtenham o diesel verde, seja por producdo
prépria ou compra.

8 MITO
Se for aprovada a emenda, o diesel verde tera que ser transportado do seu
produtor até o produtor ou importador de 6leo diesel féssil para mistura, e
deste seguira até o distribuidor de combustiveis.

VERDADE
Como o diesel verde é idéntico ao diesel A, podera ser vendido:
O De fato misturado ao diesel;

O Separadamente em mercado premium, para clientes que busquem combusti-
vel 100% sustentavel;

O Atributo verde pode ser vendido separadamente ao combustivel, “transforman-
do” parte do diesel A do comprador em diesel verde, enquanto o diesel verde
correspondente produzido de fato serd considerado como diesel A. De forma que:

>
< +

Diesel Verde Atributo Verde Diesel A
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MITO
O modelo proposto prejudicara a logistica de combustiveis.

VERDADE

O modelo sugerido visa, antes de tudo, simplificar a logistica para toda a
cadeia e diminuir interferéncias no mercado, assim como facilitar a fiscali-
zac¢do, mesmos objetivos defendidos no ambito do programa americano
Renewable Fuel Standard.

MITO

A obrigacdo destoara do arcabouco regulatério e institucional existente
para biodiesel e etanol. Por isso, ndo é possivel afirmar que a fiscalizacao
seria mais eficiente caso somente os produtores ou importadores de 6leo
diesel fossem obrigados a adicionar diesel verde.

VERDADE

Aestrutura atual ndo € adequada para biocombustiveis avangados. Como o diesel
verde é idéntico ao diesel fossil, ndo existem testes vidveis para deteccdo do teor
dediesel verde nodiesel A, método amplamente utilizado pela ANP para fiscaliza-
¢do na distribuicdo e revenda de diesel B em relagdo ao biodiesel.

Afiscalizagdo podera ser feita através de balango de massa, com dados ja obtidos
no sistema SIMP da ANP e dados da Receita Federal sobre importacao, e seria
simplificada se aplicada a produtores e importadores: cerca de 14 portos realizam
aimportacgado de diesel e existem 19 empresas autorizadas ao refino no pais, frente
a 140 distribuidoras com aproximadamente 280 bases para serem fiscalizadas.

MITO
A emenda propde retirada da competéncia da ANP em relacdo a definicdao
do percentual de adi¢cao obrigatéria de diesel verde ao 6leo diesel.

VERDADE

Segundo o Decreto n° 5.793 de 29 de maio de 2006, € atribuicdo do CNPE
“incremento da participacdo dos biocombustiveis na matriz energética
nacional”, e, pelo mesmo motivo, os mandatos de biodiesel e de etanol sdo
definidos pela instituicdo. Por outro lado, tal atribuicdo ndo compete a ANP,
como pode ser consultado no Decreto n° 2.455 de 14 de janeiro de 1998, que
descreve as competéncias da agéncia.
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O MANDATO DE BIOMETANO

® O que é?

Biometano é um produto derivado da purificagcdo do biogas, este que, por sua vez,
€ 0 gas retirado do processo de decomposicdo anaerdbica de residuos organicos.

As principais matérias-primas sdo residuos solidos urbanos (aterros sanitarios) e
residuos da agropecuaria.

Apesar da relevancia do biometano para a transicao energética, o mandato de
descarbonizag¢do é contrario ao livre desenvolvimento do mercado e encare-
cera o gas natural. Vamos descobrir o por qué?

0O Consequéncias da politica

O Aumento de prego do gas natural:

e N N
Precos atuais Em 2026
ﬁa GN concessionarias para Producao de biometano
segmento industrial - R$ QP ] proximaal,9% do GN
T $ ) 3,00 a R$ 5,00 comercializado em 2023.
AV AV
+ Biometano - prémio em s e per e as
torno de 20% em mercados AP
O contratada pela industria.
maduros
J J

Diante do cenario de escassez de oferta, a tendéncia € que o mandato cause aumento
abrupto do preco do biometano.

Para a construcgdo de novas plantas

| ti t t d .
@ F?g%olr:g% goeommﬁ:ézs ¢ > Nl Aterros sanitarios e as
. s usinas sucroenergéticas sao
Q por un|cjade (liriee el < % os modelos mais comuns
producgdo: 3 a 5 anos)
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8 Mercado ja existente para biometano no setor industrial sera
afetada negativamente

Existe risco para segmentos industriais que buscam descarbonizar sua producao,
jad que a oferta serd reduzida com a aposentadoria de CGOBs pelo produtor fossil.

As informacgdes sobre volumes totais contratados ndo sdo publicas, mas noticias
encontradas demonstram relevancia do mercado:

ULTRAGAZ

2023: Aquisicao de biome-
tano oriundo de aterro
sanitario e usinas sucroe-
nergéticas em Sao Paulo,
Rio de Janeiro e Rio
Grande do Sul, somando
um potencial de produ-
¢do de cerca de 200 mil
m3 por dia em contratos
de longo prazo

RAIZEN

Em 2021, fechou contrato de
longo prazo com Yara para
fornecer 20 mil m3 dia.

Fechou contrato com a
Scania de ao menos 5 anos,
a partir de 2024, para
fornecer 7,8 mil m3 por dia.

Em até 2024 Volkswagen

URCA ENERGIA
GAS VERDE

2023: O Grupo LOréal
fechou contrato para a
aquisicdo 10 mil m? por dia
de biometano.

Até 2025, duas fabricas da
Saint-Gobain no Rio devem
alcancar, juntas, um consu-
mo de 30 mil m? por dia de
biometano.

utilizard mais de 50 mil m?
por dia de biometano em
duas fabricas.

O Estados Unidos - minima interferéncia no mercado:
no contexto do programa RFS (Renewable Fuel Standard) que estabelece mandato nos
produtores de combustiveis fésseis, as empresas podem consumir diretamente o
biometano e vender RINs (créditos sem atributo verde associado) para os produtores e
ou importadores de gas natural féssil.

O que a politica faz na pratica € permitir que a quantidade de biometano consumido
diretamente na sociedade nao faga parte das metas de descarbonizagdo do produtor
féssil de combustiveis, através de um mandato que serve apenas para garantir que os
biocombustiveis sejam produzidos e consumidos no pais em dada quantidade.

SUGESTAO AO TEXTO

Supressao dos dispositivos que tratam sobre o Programa Nacional de Descarbo-
nizacdo do Produtor e Importador de Gas Natural e de Incentivo ao Biometano.
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INSTITUTO

FRENTE PARLAMENTAR PELO

LIVRE MERCADO LIVRE MERCADO




