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Halsotillstandet for
svensk mikromobilitet

Elcyklar, elsparkcyklar och mopeder klass I och II. Efterfrdgan, férsdljning, bestdnd,
elektrifiering, geografi, sdkerhet och marknadsutsikter.

SAMLAD DIAGNOS
I formatskifte, inte i nedgdng. Moped klass I genomgar ett teknikskifte fran fossil till el.
Geografiskt mycket ojdmn. Pressad av sdkerhetsrisker.

Den samlade marknaden dr inte i generell nedgdng. Efterfrdgan har férskjutits mellan
fordonsformat: elcykeln ar mogen och robust, elsparkcykeln expanderar i anvéndning, och moped
klass I har ett bestdnd som vdxte kraftigt fram till 2020 och ddrefter planat ut. Klass II dr
kommersiellt aktiv: det trafikférsdkrade bestdndet dr enligt ny férsdkringsdata 25 procent stérre
dn 2021, med stark tillvéxt sedan botten 2022 — men drivmedelsmixen dr okdnd.

En fullstdndig ldns- och kommunanalys av mopedbestdndet 2015-2025 férdndrar bilden av var
marknaden faktiskt finns. En drivmedelsuppdelning visar att moped klass I i praktiken dr tva
segment med motsatt riktning: ett fossildrivet bestdnd i svag nedgdng sedan 2020, och ett
elektriskt bestdnd som vuxit 773 procent sedan 2015 och som ensamt stdr for hela nettotillvdxten
sedan 2020.

94 000 106170 10,0 14,7x

elcyklar sdlda under mopeder klass I i trafik 31 mopeder klass I per 1000 skillnad mellan hégsta och
cykeldret 2025 dec 2025 invdnare ldgsta kommun

Rapportens huvudfrdga

Vad dr hdlsotillstdndet fér svensk mikromobilitet, vilka delar av marknaden dr faktiskt starka, svaga
eller svadrmadtta, och var i landet finns de?
Datastopp fér ordinarie publicerade kdllor: 28 augusti 2026. Kompletterande férsdkringsutdrag fran Svensk Férsdkring/TFSY

mottaget i september 2026. Senaste heldrsdata dr 2025 ddr inget annat anges. Ldns- och kommundata dr egen bearbetning av
Trafikanalys statistikpublikation Fordon i [dn och kommuner, drgdngarna 2015-2025.

1. Sammanfattning: en marknad i formatskifte och med skarp geografi

Svensk mikromobilitet visar hdg anvdndning och fortsatt elektrifiering, men marknadshdlsan skiljer
sig tydligt mellan segmenten — och fér mopeden skiljer den sig Gnnu mer mellan kommuner @n
mellan segment.
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Overgripande bedémning

Svensk mikromobilitet dr inte i strukturell nedgdng, utan i ett formatskifte och ett geografiskt
skifte. Elcykeln dr mogen och robust, privat elsparkcykelanvdndning vixer men skapar en 6kande
skadebérda, och moped klass I genomgdr ett ldngsamt teknikskifte fran fossil till el som dr starkt
geografiskt koncentrerat.

De tvd tydligaste problemen dr elsparkcykelns snabbt vixande skadebdrda och mopedens
stagnerande nyfordonsmarknad. Det tredje, och minst uppmdrksammade, dr att mopedmarknaden
i praktiken dr tjugotalet lokala marknader med helt olika férutsattningar.

Segmentoversikt

Segment Marknadssignal Datatillforlitlighet Diagnos

Elcykel 94 000 sdlda 2025, ca en tredjedel av alla Hog Frisk och mogen
nya cyklar

Elsparkcykel Anvdndning 6kar och sprids geografiskt; Medel fér anvdndning, Expanderande men
nationell privat sell-through saknas l&g for forsdljning pressad

Moped klass I I trafik 2015-2025:1 766 - 15 415 fordon Hog V/Gxande och

—el (+773 %); andel av bestdndet 2,3 % = 14,5 elektrifierande, men
%. Enda delsegmentet som fortfarande med avtagande
vaxer sedan 2020. tillvaxttakt

Moped klass I I trafik 2015-2025: 73 912 - 90 755 Hog Mogen och i svag

— fossil fordon; toppade 2020 (94 200) och har nedgdng

ddrefter minskat 3,7 %.

Moped klass IT  Trafikforsdkrat bestdnd 2021-2025: 54 058 Medel fér bestdnd, lag Vdxande sedan
-> 67 759 (+25 %, ej monotont), 45 % av det  for dvrigt botten 2022, smalt
samlade trafikférsdkrade bestdndet av matt
moped klass I och ITi TFSY 2025.
Drivmedelsfordelning okdnd; ej
registreringspliktigt.

Kdlla: Trafikanalys, Transportstyrelsen samt Cykelbranschen, Svensk Cykling och Svensk Férsdkring. [4] [8] [11] [12] [18] [24] [25]

Sex slutsatser

 Elcykeln @r marknadens tydligaste stabila kdrna. Medan den totala cykelmarknaden mer én
halverats sedan 2015 har elcykelférsdljningen gatt frdn 30 000 till 94 000 enheter och legat
mellan 86 000 och 103 OO0 varje &r sedan 2018.

 Elsparkcykeln dr ett paradoxsegment: anvdndning och geografisk spridning 6kar, medan antalet
skadade stiger snabbt. Den avgérande frdgan, som ingen offentlig kdlla i dag besvarar, &r om
risken per resa faktiskt 6kar eller om skadetalen bara féljer exponeringen.

» Moped klass I dr inte ett krympande segment totalt sett, men det fossildrivna delsegmentet dr
det. Bestandet i trafik vaxte frdn 75 678 till 106 170 fordon 2015-2025, och ndrmare 90 procent
av 6kningen skedde fére 2020. Sedan dess har det fossila bestdndet minskat 3,7 procent, fradn
toppen 94 200 (2020) till 90 755 (2025), medan elmopederna vuxit 74 procent under samma
period och stdr fér hela nettoékningen.

« Mopedmarknaden &r extremt geografiskt ojdmnt férdelad. Ockerd har 38,3 mopeder per 1 000
invanare, Malmaé 2,6. Mdnstret féljer inte stad mot landsbygd utan kust- och
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pendlingskommuner mot tdta stadskdrnor och storstadsférorter. Rapporten saknar data om

inkomst och boendeform och kan inte beldgga orsaken.

« Moped klass II dr ett betydande och vixande segment. Det trafikférsdkrade bestdndet ékade
frdn 54 058 fordon 2021 till 67 759 d@r 2025 och utgjorde d& 45 procent av det samlade
trafikférsdkrade bestdndet av moped klass I och II i TFSY. Underlaget saknar helt
drivmedelsuppdelning, vilket innebdr att det inte gdr att avgoéra vilken roll elektrifieringen spelar

i utvecklingen.

« Elektrifieringen av moped klass I ar den snabbast véxande delen av ett i évrigt krympande

fossilt bestdnd. Andelen eldrivna mopeder i trafik har gatt frédn 2,3 procent 2015 till 14,5 procent
2025, och elmopedernas antal i trafik har ékat 773 procent under samma period. Okningen &r

starkt koncentrerad till Stockholms ldn, som har bade en av landets ldgsta mopedtdtheter (8,1

per 1000 invdnare, fjdrde ldgst av 21 ldn) och hdgst elandel i landet. Det fossildrivna
delsegmentet, som dndd utgdr 85 procent av bestd@ndet i trafik, bér betraktas som marknadens

mest utmanade delsegment: moget, utan egen tillvdxtdrivare och i nedgdng sedan 2020.

2. Sd bedoms marknadshdlsa

Hdlsa dr flerdimensionell. Rapporten vdger darfér inte ihop olika indikatorer till ett artificiellt 0-100-

tal.
Dimension VVad den mater
Efterfrdgan och Faktisk anvdndning, penetration, resor
anvdndning och bestdnd
Nyférsdljning Registreringar eller branschens sell-

through ddr sddan finns

Geografisk fordelning Var bestdndet finns och hur det

forandras lokalt

Pris och konkurrens Prisnivder, pristryck och tillgdng pd

alternativ

Sdkerhet och reglering  Olyckor, regeléversyn och friktion for

anvdndaren

Datatillforlitlighet Hur direkt och komplett underlaget

mdter segmentet

Datatillforlitlighet

Varfor den behovs

En marknad kan anvdndas mer dven om
nyférsdljningen tillfalligt faller

Visar den kommersiella pulsen men
paverkas av lager, regler och kampanjer

En nationell trend kan délja motsatta
rorelser i olika delar av landet

Avgor marknadens storlek och hur latt
marginaler pressas

Stark anvdndning @r inte synonymt med
ett friskt samhallssystem

Sdkerstdller att brist pd statistik inte tolkas
som marknadsutveckling

Hdg betyder nationell register- eller etablerad branschstatistik med tydligt universum. Medel

betyder myndighetsstudier eller starka proxyer som mdter anvdndning men inte direkt férsaljning.

Ld&g betyder att det saknas en komplett nationell serie och att slutsatsen mdste begrdnsas till vad

enskilda datapunkter faktiskt visar.

Hdlsotillstdndet fér svensk mikromobilitet | Augusti 2026 | 3



Tre metodval som styr tolkningen

1. Bestandssiffror mats den 31 december

Trafikanalys fordonsstatistik redovisar bestdndet vid drsskiftet. Fér sisongsfordon som mopeder
dar detta den sdmsta méjliga matpunkten: den 31 december 2025 fanns 106 170 mopeder klass I i
trafik och samtidigt 245 616 avstdllda. Ndstan sju av tio registrerade klass I-mopeder stod alltsd
avstdllda vid mattillfdllet.

Siffran "bestdnd i trafik” ska darfér ldsas som en vinterobservation, inte som ett mdtt pd hur
mdnga mopeder som faktiskt anvdnds under sdsong. Rapporten redovisar bada talen
genomgdende.

Ett undantag d@r drivmedelsférdelningen: till skillnad frdn vad vinterobservationen kan antyda dr
elandelen genomgdende hdgre bland mopeder i trafik (14,5 procent 2025) dn bland avstdllda (5,6
procent). Elmopeder dr alltsd, om ndgot, underrepresenterade snarare dn dverrepresenterade
bland de fordon som mdtpunkten missar. Se kapitel 6.

2. Skadetal utan exponeringsmadtt kan inte tolkas som risk

Antalet skadade i elsparkcykelolyckor stiger snabbt. Samtidigt véxer antalet fordon och antalet
resor. Utan en ndmnare — skador per resa, per fordon eller per personkilometer — gdr det inte att
skilja "farligare fordon” frén "fler fordon".

Rapporten beskriver ddrfér utvecklingen som en véxande total skadebdrda och avstdr fran att
pdstd att risken per resa har 6kat. Det dr tvd olika slutsatser med olika policyimplikationer.

3. Befolkningstal ar hdrledda ur sammakadlla

Kommunernas invdnarantal dr berdknade ur Trafikanalys egen tabell 6ver personbilar per 1 000
invdnare, vilket gor tdthetsmdtten internt konsistenta med fordonsdatan. Metoden ger 10,61
miljoner invdnare for riket 2025, vilket ligger inom en promille av SCB:s folkmdngd.

Fordon registreras pd dgarens hemkommun. Tdthet mdter alltsd var dgaren bor, inte var fordonet
kors. For en fordlder som stdr som dgare till en ungdoms moped bokférs fordonet pd férdlderns
adress.

3. Konjunkturen forbattras, men forklarar inte segmentskillnaderna

I juni 2026 6kade hushdllens konsumtion med 4,3 procent jamfort med juni 2025 i volym.
Detaljhandelns férsdljning 6kade samtidigt med 6,6 procent ar éver ar och sdllanképshandeln med
8,0 procent. [1][2]

Konjunkturinstitutets barometer lag i juli 6ver normalnivdn, med sdrskilt stark handel. Hushdllen var
fortsatt mer forsiktiga dn féretagen, bland annat kring stérre inkép, men mindre pessimistiska an
tidigare. [3]
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Tolkning, med en reservation
Makrobilden 2026 férbdttras samtidigt som utvecklingen divergerar mellan fordonskategorier. Det
talar for att skillnaderna mellan segmenten dr strukturella snarare dn konjunkturella.

Reservationen dr att tidsperioderna inte matchar. Den svaga mopedfdrsdljningen som ska
forklaras intrdffade 2025, medan konsumtionsdatan ovan avser 2026. For att avfdrda en
konjunkturforklaring till 2025 drs svaghet krdvs 2025 drs hushdllsdata. Argumentet ovan stddjer
alltsa bilden av ett formatskifte, men bevisar den inte.

4. Elcykel: frisk, mogen och strukturellt stark

Elcykeln har blivit en etablerad del av den svenska cykelmarknaden och dr det bdst belagda
hdlsotecknet inom elektrisk mikromobilitet.

Under cykeldret 2025 sdldes 94 000 elcyklar i Sverige. Det var 5,1 procent fdrre Gn 2024, men den
totala cykelmarknaden f6ll 14,7 procent samma @r. Elcykeln stod ddrmed fér cirka 33 procent av alla
salda cyklar. [4]

Elcykeln haller nivdan medan den totala cykelmarknaden halveras

598
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=@ Alla cyklar

Tusen enheter per cykelar
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Brott i x-axeln: 2016 och 2017 saknas i serien. Cykeldr = september-augusti.

Figur 1. Svensk cykelfdrsdljning per cykeldr, tusen enheter, 2015-2025.

Kélla: 2030-sekretariatets Miljbarometer, grunddata frdn Cykelbranschen och Svensk Cykling. Cykeldr avser september—
augusti. [4]

Cykelar Vanliga cyklar Elcyklar Totalt Elcykelandel
2015 568 000 30 000 598 000 5,0 %
2018 430 000 103 000 533 000 19,3 %
2019 436 000 86 000 522 000 16,5 %
2020 450 000 96 000 546 000 17,6 %
2021 370 000 90 000 460 000 19,6 %
2022 339 000 94 000 433 000 21,7 %
2023 242 000 99 000 341000 29,0 %
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Cykelar Vanliga cyklar Elcyklar Elcykelandel

2024 234 000 99 000 333 000 29,7 %
2025 190 000 94000 284000 33,1%

Tabell 1. Kdlla: samma serie som figur 1. Aren 2016 och 2017 saknas i den publicerade serien. [4]

Toppen 2018 bér inte ldsas som organisk efterfrdgan

Serien har en tydlig puckel 2018 pd 103 000 enheter, féljd av ett fall till 86 000 ar 2019. Perioden
sammanfaller med den statliga elfordonspremie som gdllde under 2017 och 2018 och som
avvecklades vid drsskiftet 2018/2019. Innan puckeln anvdnds som referenspunkt fér vad
marknaden klarar utan stéd bér sambandet verifieras mot utbetalningsstatistiken fér premien.

Det har praktisk betydelse fér hur en framtida nedgdng ska tolkas. En rimlig varningstrdskel dr inte
"under 90 000", eftersom den nivdn redan passerades 2019 utan att platdn bréts. Tva pd varandra
foljande cykeldr tydligt under den observerade post-2018-platdn vore ddremot ett férsta starkt
tecken pd ett strukturellt brott nedat.

Hadlsodiagnos: frisk och mogen

Den totala cykelmarknaden har gdtt frdn 598 000 enheter 2015 till 284 000 dr 2025, en nedgdng
pa 52,5 procent. Elcykeln har under samma period vuxit frdn 30 000 till 94 000, en 6kning pd 213
procent.

En marknad som hdller sig mellan 86 000 och 103 000 enheter per dr genom en halvering av den
underliggande kategorin bér beskrivas som mogen och robust, inte som strukturellt svag.

5. Elsparkcykel: expanderande anvandning, vaxande skadebérda

Elsparkcykeln dr sannolikt en av Sveriges mest anvdnda mikromobilitetsformer, men den privata
nyfdrsdljningen saknar en nationell sell-through-serie.

Trafikanalys beskriver en kraftig expansion av privatdgda eldrivna enpersonsfordon under de
senaste dren. I olycksdata syns samtidigt en tydlig geografisk spridning: frdn omkring tio kommuner
per ar 2016-2018 till 213 av 290 kommuner 2023. [6][7]

6 624 7 +38 % 1746

skadade 2025 omkomna 2025 fler olyckor dn 2024 skadade forare 17 dr eller
yngre

Kdlla: Transportstyrelsen, olycksstatistik 2025. Talet +38 procent avser antal olyckor med elsparkcykel inblandad, inte antalet
skadade; mdtten dr inte direkt jgmférbara. [8] [10]

Transportstyrelsen konstaterar att 6kningen dven syns i mindre stdder utan uthyrningssystem,
vilket myndigheten tolkar som en indikation pé ékat privatdgande. Ndstan hdlften av de allvarligt
skadade dr under 25 dr och omkring tvad tredjedelar dr mdn. [8]
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I juli 2026 meddelade Transportstyrelsen att reglerna for elsparkcyklar ses 6ver mot bakgrund av
olycksutvecklingen. [9]

Skadeborda ar inte samma sak som risk

Det saknas en offentlig serie 6ver antalet privatdgda elsparkcyklar och éver antalet resor. Darfér gar
det inte att berdkna skador per resa eller per fordon, och ddrmed inte att avgéra om fordonet blivit
farligare eller om det bara finns och anvdnds mer.

\/ad som faktiskt ar belagt, och vad som inte dr det

Belagt: den totala skadebdrdan frén elsparkcyklar vixer snabbt, den sprids geografiskt, och de
skadade dr yngre dn i trafiken i 6vrigt. Det dr i sig tillrackligt for att motivera regeléversyn,
eftersom samhdllets kostnad féljer det absoluta antalet skadade.

Inte belagt: att risken per resa har 6kat. Om bestdndet och resandet vdxt snabbare dn skadetalen
har risken per resa i sjdlva verket sjunkit samtidigt som skadebérdan stigit. Badda kan vara sanna
samtidigt.

Detta dr rapportens viktigaste enskilda datalucka vid sidan av sell-through, och den dr dtgdérdbar:
ett exponeringsmatt skulle kunna tas fram genom resvaneundersdkningar eller genom
delningstjdnsternas aggregerade resedata.

Delningsmarknaden ar den matbara kommersiella delen

Analysen ovan gdller privatdgda fordon. Den kommersiella uthyrningsmarknaden har en helt annan
datastruktur: operatérerna verkar pd kommunala tillstdnd, med reglerade flottstorlekar och
parkeringsregler, och redovisar resevolymer till kommunerna. Sedan lagdndringen 2022 om
parkering pa géngbana och sedan flera storstadskommuner infért tak fér antalet fordon har
marknaden konsoliderats.

For en fullstdndig marknadsbild bér delningssegmentet analyseras separat med kommunala
tillstdndsdata som primdrkdlla. Den analysen ligger utanfér rapportens omfattning och redovisas

som en identifierad lucka.

Marknadsstrukturen ar starkt sdsongsbetonad

Trafikanalys beskriver anvdndningen som tydligt sGsongsstyrd: den 6kar pd vdren, toppar under
sommaren och dr liten pd vintern. Aterforsaljarintervjuer i samma kartldggning pekade pé hardare
priskonkurrens, bland annat frdn internationell e-handel, men pé fortsatt underliggande efterfrdgan.

(5]

Halsodiagnos: expanderande men pressad

Efterfrdge- och anvdndningssignalen dr positiv. Systemhdlsan dr det inte. Den snabbt vixande
skadebdrdan dr den mest akuta negativa indikatorn i svensk mikromobilitet och kan utlésa
reglering som pdverkar bdde produktutbud och anvdndning, oavsett hur risken per resa utvecklas.
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6. Moped klass I: ett bestdnd som vdxte kraftigt och sedan planade ut

Den registreringspliktiga mopeden beskrivs ofta som ett segment i tillbakagéng. Den fullstdndiga
bestdndsserien 2015-2025 visar ndgot annat.

Moped klass I: bestandet vaxte kraftigt till 2020 och har planat ut sedan dess
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Kalla: Trafikanalys, Fordon i lan och kommuner 2015-2025, tabell 1 och 2. Matpunkt 31 december.

Figur 2. Mopeder klass I i trafik och avstdllda, riket, tusen fordon, 2015-2025.

Kdlla: egen bearbetning av Trafikanalys, Fordon i [dn och kommuner, drgdngarna 2015-2025, tabell 1 och 2. Avstdllda redovisas
férst frén och med 2017. [24]

I trafik Avstdllda Totalt registrerade Per 1000 inv.
2015 75678 - - 7,7
2016 76 704 - - 7,7
2017 83079 201 525 284 604 8,2
2018 85878 206 938 292 816 8,4
2019 91837 213 860 305 697 8,9
2020 103 071 223 871 326 942 9,9
2021 102 301 231445 333 746 9,8
2022 104136 237275 341 4M 9,9
2023 104198 2417 345909 9,9
2024 105 351 247 099 352450 9,9
2025 106170 245 616 351786 10,0

Tabell 2. Kdlla: egen bearbetning av Trafikanalys, Fordon i [dn och kommuner 2015-2025. Mdtpunkt 37 december. Befolkningstal
hdrledda ur samma publikations tabell 6ver personbilar per 1000 invdnare. [24]

Tva faser, inte en trend

Serien delar sig tydligt i tvd perioder. Mellan 2016 och 2020 vdxte bestdndet i trafik med 34 procent,
frédn 76 704 till 103 071 fordon. Mellan 2020 och 2025 vdxte det med 3 procent, frdn 103 071 till 106
170. Mdtt per invd@nare steg tdtheten fran 7,7 till 9,9 under den férsta perioden och har ddrefter legat
still kring 10,0.
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Det dr en klassisk mognadskurva och en vdsentligt annan berdttelse dn "svag marknad”. Bestdndet
dr 40 procent storre 2025 dn 2015. Det som har upphért dr tillvaxten, inte marknaden.

Bestdnd i trafik uppdelat pa drivmedel

Delas bestd@ndet upp per drivmedel framtrdder en tydligare och mer utmanande bild dn totalserien
visar. Det fossildrivna bestandet i trafik toppade redan 2020 pd& 94 200 fordon och har ddrefter
minskat med 3,7 procent, till 90 755 fordon 2025. Hela 6kningen sedan 2020, och mer dartill, ar
eldriven: elmopeder i trafik har vuxit frdn 8 871 till 15 415 fordon under samma period. Utan
elektrifieringen hade det totala bestdndet i trafik krympt sedan 2020, inte planat ut.

Figur 2c. Bestdnd i trafik fér moped klass I, fossilt och eldrivet, riket, tusen fordon, 2015-2025.
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Kalla: egen bearbetning av Trafikanalys, Fordon i I&dn och kommuner 2015-2025, drivmedelsfordelning. Matpunkt 31 december.

Kdlla: egen bearbetning av Trafikanalys, Fordon i [dn och kommuner 2015-2025, drivmedelsférdelning. Mdtpunkt 31 december.

Det dr den fossildrivna delen av moped klass I, inte segmentet i stort, som bor betraktas som
marknadens problematiska delsegment: mogen, i svag men entydig nedgdng och utan egen
tillvdxtdrivare. Elmopeden dr motsatsen — liten men den enda delen av bestdndet som fortfarande
expanderar.

Elektrifieringen dr den snabbaste rorelsen i det stillastdende bestandet

Medan totalbestdndet planat ut sedan 2020 har drivmedelsmixen fortsatt att férdndras snabbt.
Andelen eldrivna mopeder klass I i trafik har gdtt fradn 2,3 procent 2015 till 14,5 procent 2025.
Elmopederna i trafik har under samma period 6kat frdn 1 766 till 15 415 fordon, en 6kning pd 773
procent, motsvarande en genomsnittlig arlig tillvéxttakt pd drygt 24 procent, jamfért med cirka 3,4
procent per @r for det totala bestdndet under samma period.
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Elandelen ar dubbelt s& hog bland mopeder i trafik som bland avstéallda
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Figur 2b. Elandel av mopeder klass I, i trafik och avstdllda, riket, 2015-2025.

Kdlla: egen bearbetning av Trafikanalys, Fordon i ldn och kommuner 2015-2025, drivmedelsférdelning. Mdtpunkt 31 december.

Tillvaxttakten for elmopeder har sjdlv mattats, frdn som mest 92 procent pa ett enskilt dr (2018) till
4-7 procent drligen 2023-2025. Det dr fortfarande klart snabbare dn totalbest@ndets ndra nollvéxt,
men den forsta hypertillvaxtfasen ar éver dven for elsegmentet.

Elandeli trafik Elandel avstdllda Elmopeder i trafik
2015 2,3% 0,4 % 1766
2017 2,6 % 0,5% 2186
2019 6,7 % 1,5 % 6160
2021 10,5 % 2,9% 10 739
2023 13,7 % 4,3 % 14 247
2025 14,5 % 5,6 % 15 415

Tabell 2b. Kdlla: egen bearbetning av Trafikanalys, Fordon I ldn och kommuner 2015-2025, drivmedelsférdelning per kommun
och dr.

Agarstrukturen for elmopeder har samtidigt normaliserats kraftigt. 2015 dgdes 90 procent av
elmopederna I trafik av juridiska personer — ett tecken pd att tekniken dd I huvudsak spreds via
foretag, flottor och uthyrning. 2025 dr den andelen 26 procent, fortfarande hdgre d@n totalbestdndets
16 procent féretagsdgande, men I snabb konvergens mot ett vanligt privatdgt konsumentfordon.

Sju av tio mopeder stdr avstdllda vid mdttillfdllet

Vid utgdngen av 2025 fanns 245 616 avstdllda mopeder klass I mot 106 170 I trafik, en kvot pd 2,3.
Det totala registrerade bestdndet dr alltsd ndrmare 352 000 fordon. Antalet avstdllda har ékat med
22 procent sedan 2017, snabbare dn antalet I trafik.

En vdxande avstdlld flotta kan tolkas pd tva sdtt, och underlaget skiljer inte mellan dem. Antingen
ackumuleras uttjdnta fordon som aldrig avregistreras, vilket vore ett tecken pd svaghet. Eller sa
vaxer den sdsongsmdssiga avstdllningen I takt med att best@ndet vdxer, vilket vore neutralt.
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Aldersférdelningen I vagtrafikregistret skulle kunna avgéra frégan och rekommenderas som nésta
analyssteg.

December 2024 gor drsjamforelsen svdrare

SCB:s statistikdatabas anger att uppgdngen I december 2024 pdverkades av att vissa motorcyklar
och mopeder med utsldppsklass under Euro S behdvde registreras och tas I trafik senast den 31
december 2024. Det innebdr att en rd heldrsjdmférelse mellan 2024 och 2025 innehdller en
regulatorisk engdngseffekt. [16]

Effekten gdr dt tva hdll. Den hojde 2024 och sdnkte 2025, vilket gor 2025 till ett konstlat lagt
jamforelsedr for de ar dver ar-tal som redovisas for v@ren 2026 nedan.

Varens uppgang sker fran en mycket g bas och avtar manad fér manad

1000 + B 2025

+66 % I 2026
845

800

600

400 A

Nyregistrerade fordon

200+

0 1 2
2025 &rs nivéer ar harledda ur de publicerade &r/ar-forandringarna. Tre manader motsvarar ca 2 % av bestdndet.

Figur 3. Nyregistrerade mopeder klass I, mars till maj, 2025 och 2026.

Kdlla: Trafikanalys mdnadsstatistik. Nivderna fér 2025 dr hdrledda ur de publicerade dr éver ar-férdndringarna och dr ddrfér
avrundade. [13] [14] [15]

Vdrens uppgdng dr reell men bér ldsas forsiktigt. Tillvaxttakten avtar kraftigt ménad fér mdnad, fran
118 till 66 till 37 procent, och volymen faller fradn 845 till 724 fordon mellan april och maj. De tre
mdnaderna omfattar tillsammans 2 229 fordon, vilket motsvarar omkring 2 procent av bestdndet I
trafik. Vid den storleksordningen kan enskilda leveranspartier ge tvdsiffriga procentutslag.
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Hdlsodiagnos: tvd motsatta rorelser, inte en

Fossilt: bestdndet toppade 2020 pa 94 200 fordon och har ddrefter minskat 3,7 procent, till 90 755
2025. Detta, inte segmentet I stort, Gr marknadens mest utmanade delsegment inom
mikromobilitet — moget, utan egen tillvdxtdrivare och I svag men entydig nedgdng.

Elektriskt: elmopeder I trafik har vuxit 773 procent sedan 20715, till 15 415 fordon och 14,5 procent
av bestdndet 2025. Det dr det enda delsegmentet som fortfarande visar tydlig tillvéxt, om dn med
avtagande drstakt (4-7 procent 2023-2025).

Sammantaget dr moped klass I inte ett enhetligt segment utan tvd, med motsatt riktning: ett
moget och krympande fossilt bestdnd, och ett litet men vdxande elektriskt. Den intressanta
rérelsen dr teknikskiftet och geografin, inte den nationella totalsiffran.

Nyregistreringarna vdnde upp varen 2026 fran ett lagt och regulatoriskt paverkat jamférelsedr.
Ingen drivmedelsuppdelning finns publicerad fér nyregistreringarna, sa det gar inte att avgéra hur
stor del av rekylen som dr eldriven.

7. Mopedens geografi: en nationell siffra som doljer tjugo marknader

Den nationella platdn déljer betydande lokala rérelser. Ldns- och kommundata frdn
vdgtrafikregistret visar en marknad som dr ldngt mer ojdmnt férdelad dn ndgot annat segment I
denna rapport.

Ldnsniva: tdtheten skiljer sig mer dn tre ganger

Mopedtatheten skiljer sig mer &n tre ganger mellan lanen
i
Gotlands ] 19,1
Hallands 16,6
Blekinge ] 15,5
Vasterbottens 13,7
Kalmar ] 13,4
Vastra Gotalands 12,3
Gavleborgs 12,3
Kronobergs 11,7
Vasternorrlands 11,3
Jénkdpings 10,9
Dalarnas 10,4
Norrbottens 9
Sédermanlands %1
Ostergétlands 9,0}
Varmlands 8,6 i
Orebro 8,2 !
Skéne 8,2 i
Stockholms 8,1 !
Jamtlands 81 i
Uppsala 7.3 !
Vastmanlands 56 i
: Riket 10,0

0 2,5 5 7,5 10 12,5 15 17,5 20
Mopeder klass | i trafik per 1 000 invanare

Figur 4. Mopeder klass I I trafik per 1 000 invanare, per ldn, 2025.
Kélla: egen bearbetning av Trafikanalys, Fordon I ldn och kommuner 2025, tabell 1och 3. [24]
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Gotland har 19,1 mopeder klass I per 1000 invdnare, Vdstmanland 5,6. Riksgenomsnittet dr 10,0.
Flera av ldnen I topp dr kustndra: Gotland, Halland, Blekinge, Vdsterbotten och Kalmar. I botten
finns Vdstmanland, Uppsala, Jdmtland, Stockholm och Skdne.

Stockholms och Skdnes ldga tdthet dr férenlig med en mdjlig effekt av tdt kollektivtrafik, men
rapporten provar inte den férklaringen. Det intressanta dr att Stockholms ldn samtidigt dr det ldn
som vuxit klart mest sedan 2015, med 73,7 procent mot 40,3 procent for riket. Storstadsldnet har
alltsd en av landets ldgsta tdtheter och den hdgsta tillvdxten.

Atta Llan krymper medan tolv véxer

Platan déljer att atta 1an krymper och tolv vaxer

Norrbottens - +18,1 %

Jamtlands - +17,0 %
+13,3 %

Vasterbottens -
Ostergétlands -
Gotlands -
Stockholms -
Kalmar -

Vastra Gotalands -
Kronobergs -
Skane -
Sédermanlands -
Varmlands -
Uppsala -
Gavleborgs -
Hallands -
Blekinge -
Vasternorrlands -
Jénképings -
Dalarnas - -1.5%
Orebro - -8,0 %

Vastmanlands - -8,6 %

-10 -5 0 5 10 15 20
Forandring i bestand, moped klass | i trafik, 2020-2025 (%)

Figur 5. Férdndring I bestdnd av mopeder klass I I trafik per ldn, 2020-2025.
Kdlla: egen bearbetning av Trafikanalys, Fordon I l[dn och kommuner 2020 och 2025, tabell 1. [24]

Sedan platdn inleddes 2020 har atta ldn minskat sitt mopedbestdnd, tolv har 6kat och ett ligger
stilla. Spannet gdr frdn Norrbotten pd plus 18,1 procent till Vdstmanland pd minus 8,6 procent, alltsd
ndstan 27 procentenheters skillnad inom en nationell utveckling pd plus 3,0 procent.

Tre av de fyra nordligaste ldnen vdxer snabbt: Norrbotten, Jdmtland och Vdsterbotten ligger pd plus
13 till 18 procent. Det fjdrde, Vdsternorrland, krymper déremot med 4,8 procent, vilket visar att inte
heller norra Sverige rér sig enhetligt. Ovriga krympande lan ligger I huvudsak I Bergslagen och inre
Gétaland: Vastmanland, Orebro, Dalarna och Jénkoping.
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Varfor detta har praktisk betydelse

En nationell tillvdxtsiffra pd 3 procent skulle fér en aterférsdljare eller importér vara ndstan
oanvdndbar fér planering. Skillnaden mellan att verka I Norrbotten och I Vastmanland ar
skillnaden mellan en véxande och en krympande marknad.

For en kommun eller region som planerar infrastruktur och trafiksdkerhetsarbete Gr samma
slutsats relevant: mopedbestdndet utvecklas at olika hdll I olika delar av landet.

Kommunniv@: skillnaden dr femtonfaldig

Tio hogsta och tio lagsta kommunerna skiljer sig med faktor femton

Ockerd 38,3

Kungsbacka 26,6
Kavlinge 23,4
Sotenas 23,3
Danderyd 23,0
Lerum 22,9
Nacka 22,5
Tjorn 22,0
Torsds 22,0
Lidingd 21,9
Arjang 48
Stockholm 47
Fagersta 4,6
Vasteras 44
Lund 4,2
Sédertalje 4,0
Solna 4,0
Botkyrka 3,8
Sundbyberg 3.3

Malmo 2,6
Riket 10,0

0 5 10 15 20 25 30 35 40
Mopeder klass | i trafik per 1 000 invanare, 2025

Kommuner med minst 5 000 invanare. Fordonet ar registrerat p& d&garens hemkommun.

Figur 6. Tio hégsta och tio ldgsta kommunerna, mopeder klass I per 1 000 invdnare, 2025.

Kélla: egen bearbetning av Trafikanalys, Fordon I ldn och kommuner 2025, tabell 1 och 3. Kommuner med minst 5 000 invdnare,
273 av 290. [24]

Ockeré har 38,3 mopeder klass I per 1000 invénare. Malmé har 2,6. Skillnaden &r ndrmare
femtonfaldig och betydligt stérre dn skillnaden mellan ndgot av de segment denna rapport I évrigt
jamfar.

Monstret foljer inte stad mot landsbygd. I topp finns skdrgdrds-, kust- och pendlingskommuner:
Ockerd, Kungsbacka, Kavlinge, Sotends, Danderyd, Lerum, Nacka, Tjérn och Lidingé. I botten finns
dels de tata stadskdrnorna Malmo, Stockholm, Lund och Vdsterds, dels storstadsférorter som

Botkyrka, Sédertdlje, Sundbyberg och Solna. Rapporten innehdller ingen data om inkomst,
boendeform eller parkeringstillgdng och kan ddrfér inte faststdlla vilken faktor som driver skillnaden.

Den tydligaste kontrasten finns inom ett och samma lan

Kommun I Stockholms lan Mopeder I trafik Per 1000 invanare

Danderyd 750 23,0
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Kommun I Stockholms ldn Mopeder I trafik Per’1 000 invanare

Nacka 2 561 22,5
Lidingd 1062 21,9
Vaxholm 206 17,7
Tdby 1158 14,8
Huddinge 1019 8,9
Jarfdlla 440 4,9
Stockholm 4685 4,7
Sédertdlje 415 4,0
Botkyrka 370 3,8
Sundbyberg 188 3,3

Tabell 3. Urval av kommuner I Stockholms ldn. Kdlla: egen bearbetning av Trafikanalys, Fordon I ldn och kommuner 2025. [24]

Inom Stockholms ldn gdr spannet frdn 23,0 I Danderyd till 3,3 I Sundbyberg, en faktor pd ndstan
sju. Klimat och regelverk dr I stort gemensamma inom ldnet, medan kollektivtrafikutbud,
boendeform och parkeringstillgdng varierar, vilket pekar mot andra férklaringar. Rapporten saknar
dock data om boendeform, parkeringstillgdng och hushdllens inkomst, sé féljande dr hypoteser
snarare dn belagda orsaker: tillgdng till egen parkering och férrad, avstdnd till ndrmaste
tunnelbane- eller pendeltdgsstation, och hushallens kdpkraft.

Monstret @r forenligt med hypotesen att moped klass I I storstadsregionen I praktiken fungerar
som en villa- och radhusprodukt snarare @n en innerstadsprodukt — men det dr inte bevisat med
den data rapporten har. Om hypotesen stdmmer har det direkta konsekvenser fér hur
aterférsdljarndt och marknadsféring bér dimensioneras.

Elmopedens geografi: den omvanda bilden

Kartan for elektrifiering foljer inte kartan fér volym. Stockholms ldn har en av landets ldgsta
mopedtdtheter (8,1 per 1 000 invdnare) men klart hégst elandel: 24,9 procent av mopederna I trafik
dr eldrivna, mot 14,5 procent for riket och 9-17 procent I évriga ldn. Skillnaden hdller I sig oavsett

vilken typ av Stockholmskommun man tittar pa.

Elmopeder I trafik,  Elmopeder per1 000 Elandel av

2025 invanare mopedbestdandet

Stockholms ldn 5012 2,0 24,9 %
Kronobergs ldn 394 1,9 16,6 %
Jdmtlands ldn 147 11 13,8 %
Skane ldn 1580 11 13,4 %
Vdstra Gotalands ldn 2903 1,6 13,2 %
Vdsternorrlands ldn 350 1,5 12,8 %
Norrbottens ldn 292 1,2 12,3 %
Kalmar ldn 396 1,6 12,0 %
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Elmopeder I trafik,  Elmopeder per1 000 Elandel av

2025 invanare mopedbestdandet
Uppsala ldn 358 0,9 11,9 %
Ostergétlands ldn 508 11 11,9 %
Dalarnas ldn 333 1,2 11,2 %
VVdrmlands ldn 269 1,0 1,1 %
Sédermanlands ldn 312 1,0 1,1 %
Hallands ldn 624 1,8 10,8 %
Joénkopings ldn 431 1,2 10,7 %
Vdsterbottens ldn 401 1,4 10,5 %
Orebro l&n 256 0,8 10,1%
Blekinge lan 236 1,5 9,7 %
Gotlands ldn M 1,8 9,6 %
Vdstmanlands ldn 146 0,5 9,4 %
Gdvleborgs ldn 324 11 9,3%
Riket 15 415 1,5 14,5 %

Kdlla: egen bearbetning av Trafikanalys, Fordon I ldn och kommuner 2025, drivmedelsférdelning per ldn.

Bdde Stockholmskommunerna som toppar den nationella tdtheten (Danderyd, Nacka, Lidingd) och
de tdtbebyggda, ldgre-tdthetskommunerna I samma ldn (Solna, Stockholm, Sundbyberg) ligger pa
24-46 procents elandel — tydligt 6ver de kust- och pendlingskommuner som I évrigt dominerar
mopedvolymen nationellt, som Kungsbacka, Ockerd, Kdvlinge, Sotends och Tjérn, vilka samtliga
ligger ndra eller under riksgenomsnittet.

Kommun Mopeder I trafik Elandel
Solna 349 45,6 %
Danderyd 750 42,3 %
Nacka 2 561 39,7 %
Lidingd 1062 372 %
Stockholm 4 685 36,2 %
Malmo 968 28,1 %
Kungsbacka 2 300 14,3 %
Ockerd 491 14,3 %
Kdvlinge 762 10,5 %
Sotends 211 10,0 %
Tjérn 352 8,8 %

Kdlla: egen bearbetning av Trafikanalys, Fordon I ldn och kommuner 2025, drivmedelsfdrdelning per kommun. Urval: kommuner
som redan férekommer I kapitlets évriga tabeller och figurer.

Detta nyanserar bilden ovan: volymen skiljer sig efter kommuntyp, men elektrifieringen dr I férsta
hand en Stockholmsféreteelse — oavsett om Stockholmskommunen I frdga har hdg eller ldg
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mopedtdthet. Det dr samma ldn som redan har hégst tillvédxt sedan 2015 (73,7 procent, se ovan).
Stockholm ser ddrmed ut att representera den strukturella framkanten — fdrre mopeder per
inv@nare, men snabbare bestdndstillvdxt och en betydligt hdgre elandel — medan volymbasen I
kust- och pendlingskommunerna fortfarande domineras av det traditionella férbrdnningsfordonet.

Koncentration

De tjugo stérsta kommunerna svarar fér 31,8 procent av landets mopedbestdnd I trafik, och de tre
storsta ldnen — Vdstra Gétaland, Stockholm och Skdne — for 50,7 procent. Samtidigt ligger 38
procent av kommunerna under riksgenomsnittet I tdthet, vilket innebdr att bestdndet dr
koncentrerat till folkrika ldn men proportionellt 6verrepresenterat I mindre kust- och
pendlingskommuner.

Ett forbehdll som gdller hela kapitlet

Fordon registreras pd dgarens folkbokféringsadress. Fér mopeder som kérs av ungdomar under 18
ar stdr ofta en férdlder som dgare, vilket @r oproblematiskt s@ ldnge familjen bor I samma
kommun.

Mdttet visar allts@ var mopeddgarna bor, inte var mopederna kérs. Fér kommuner med stor andel
fritidsboende, till exempel I skérgdrden, kan detta dra &t bada héllen. Ockerés och Tjérns héga
varden bér tolkas med detta I dtanke.

8. Moped klass II: vaxande marknad, ofullstandig statistik

Klass IT maste analyseras separat. Den svenska fordonsstatistiken kan inte anvdndas som nationell
sell-through-serie fér segmentet, men Svensk Forsdkrings forsdkringsstatistik ger sedan 2021 en
nationell volymserie for bestdndet.

Transportstyrelsen anger att moped klass II har en konstruktiv hastighet pd hégst 25 km/h och en
motoreffekt pd hégst 1 kW. Fordonet ska inte registreras och har ingen registreringsskylt. [18]

Trafikanalys kvalitetsdeklaration fér fordonsstatistiken klargér att endast moped klass I ingdr bland
mopederna I den registerbaserade statistiken. Samma avgrdnsning bekrdftas I metodavsnittet till

den ldns- och kommunstatistik som anvdnds I kapitel 7. [17][24]

Det gar att beldgga Det gar inte att beldgga med fordonsregistret
Regler, teknisk klass och férsdkringskrav Antal nyregistrerade klass II per ar
Att nya elektriska klass II-produkter erbjuds Bestdnd per kommun eller ldn

kommersiellt

Aktuella prispunkter for enskilda modeller Nationell elandel eller drivmedelsmix
Historisk férsdkringsbaserad utveckling for dldre Marknadens tillvaxt I nyfdrsdljning
bestdnd

Tabell 4. Avgrdnsningen féljer av registreringsplikten, inte av bristande statistikkvalitet. [17] [18] [24]

Historiken: den traditionella klass IT-marknaden krympte kraftigt
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Forsdkringsdata sammanstalld av VTI visar att antalet trafikférsdkrade klass II-mopeder minskade
frdn 113 792 ar 2003 till 44 620 dr 2010, en nedgdng pa cirka 61 procent. [23]

Trafikférsdkrade klass IT Fordndring mot 2003
2003 113792 bas
2005 86 709 -23,8%
2007 67 044 -41,1 %
2010 44 620 -60,8 %

Tabell 5. Kdlla: Svensk Férsdkrings férsdkringsdata sammanstdlld av VTI. Serien slutar 2070 och dr ddrmed sexton dr gammal.
[23]

Serien visar en tydlig strukturell nedgang foér den dldre 25- och 30-kilometersmarknaden. Den ska
ddremot inte extrapoleras mekaniskt till dagens klass II: sedan 2016 omfattar regelverket Gven en
ny typ av eldrivet, cykelliknande fordon med trampor och motor upp till 1 kW.[18]

Att en sexton Gr gammal serie ldnge var den enda kvantifieringen av segmentet var i sig ett resultat.
Nedan redovisas en sddan uppdaterad férsdkringsbaserad serie.

En ny mdtning: klass II-bestdandet i tillvdxt igen (2021-2025)

Svensk Forsdkring/Trafikférsdkringsforeningens statistikverktyg TFSY redovisar trafikférsdkrade
mopeder klass I och II separat fér 2021-2025, mdtt tvd gdnger per ar (30 juni och 31 december).
[25] Kdllan mdter det férsdkrade bestdndet, inte nyregistrering, férsdljning eller drivmedel, och
saknar ldns- eller kommunuppdelning — men den ger for férsta géngen sedan tabell 5 en samlad
nationell volymserie for klass II.

Ar 30 juni 31december Andel av klass I+II (31dec)
2021 57167 54 058 37 %
2022 51349 42 018 32%
2023 45194 51282 37 %
2024 64 738 63 310 43 %
2025 69 058 67 759 45 %

Tabell 5b. Trafikférsdkrade mopeder klass IT samt deras andel av det samlade trafikférsdkrade bestdndet av moped klass I och
IIiTFSY, 30 junioch 31december, 2021-2025. Kdlla: Svensk Férsdkring, TFSY. [25]

Bestdndet dr 25 procent stérre dn 2021 och har vuxit kraftigt sedan botten 2022, med sdrskilt stark
utveckling 2023-2025: plus 32 procent 2023-2025 (31 december), eller plus 53 procent mdtt 30
juni (45194 - 69 058). Klass II:s andel av det samlade trafikférsdkrade bestdndet av moped klass I
och ITi TFSY har ddrmed 6kat fran 37 till 45 procent pd fyra dr, samtidigt som klass I:s andel
krympt i motsvarande grad.

Klass II framtrdder i denna data som ett betydande och vixande segment snarare dn en marginell
nisch: det trafikférsdkrade bestdndet 6kade fran 54 058 fordon 2021 till 67 759 &r 2025, och utgjorde
vid periodens slut 45 procent av det samlade trafikférsdkrade bestdndet av moped klass I och IT i
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TFSY. Underlaget saknar dock helt drivmedelsuppdelning, vilket innebdr att det inte gér att avgéra
vilken roll elektrifieringen spelar i utvecklingen.

Serien visar en tydlig nivaférdndring kring 2022-2023. Rapporten har inte kunnat verifiera om
ndgon férdndring i rapportering, tdckning eller klassificering skett under perioden, vilket bér beaktas
vid tolkningen av tillvaxttakten.

Samma kdlla redovisar dven klass I, och ddr skiljer sig bilden fr@n registerdatan i 6vriga rapporten.
TFSY visar ett forsdkrat klass I-bestdnd (31 december) som minskar, fran 90 803 (2021) till 83 389
(2025), minus 8 procent, medan Transportstyrelsens/Trafikanalys registerbaserade "i trafik”-
bestdnd i kapitel 2-7 i stdllet visar en svag ékning under samma period. Nivderna skiljer sig ocksd
redan 2021, med omkring 13 procent, trots att bdda jamfdrelserna avser arsskiftesdata.
Trafikférsdkring dr i princip obligatorisk for fordon i trafik, sa de tv@ mdtten borde ligga ndra
varandra. Skillnaden tyder pa att kdllorna anvdnder olika definitioner, rapporteringsuniversum eller
forsdkringsstatus. Orsaken dr inte faststdlld. TFSY anvdnds darfér endast for jdmfoérelser mellan
klass I och IT inom samma férsdkringskalla, inte som ersdttning for Trafikanalys registerserie.

Kdllan ger ocksd en ny sdsongsobservation. Klass I har ett stort och konsekvent gap mellan
sommar- och vintermdtning (mellan 25 och 32 procent fler férsdkrade fordon 30 juni dn 31
december, varje @r 2021-2025), i linje med kapitel 10:s resonemang om avstdllning. Klass II visar
ett betydligt svagare och mer oregelbundet mdnster (mellan minus 12 och plus 22 procent), vilket
kan tyda pd att klass II-fordon férsdkras och anvdnds mer jémnt éver dret dn klass I — underlaget
racker dock inte for att faststdlla varfor.

Ett konkret marknadsexempel

Vdssla epa-1.1 erbjuds i en klass II-version med 25 km/h och 1000 W. P& den svenska produktsidan
anges ett frdnpris pd 16 990 kronor, samtidigt som batteriet kan finansieras via ett separat
mdnadsuppldgg. Det dr ddrfér en anvdndbar prispunkt men inte ett volymvdgt genomsnittspris. [21]
[22]

En trafikregel som skiljer klass II franklass Iistdder

En sdrskild funktionell egenskap skiljer klass II frdn klass Iitdt stadsmiljé. Tvahjuliga mopeder
klass II foljer i huvudsak cykelns trafikregler och ska normalt framféras pa cykelbana dér sddan
finns, om inte cykelbanan dr skyltad med tilldggstavlan "ej moped”. [18] Detta kan ge klass II en
annan transportnytta d@n klass I i stdder med utbyggd cykelinfrastruktur. Hur stor denna férdel Gr i
faktisk restid eller efterfrdgan dr dock inte kvantifierat i denna rapport.
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Hadlsodiagnos: vaxande, men fortfarande smalt mdtt

Férsdkringsdatan visar tydlig bestdndstillvdxt, men saknar uppdelning pd drivmedel, geografi och
nyférsdljning. Rapporten kan ddrfér beskriva segmentets storlek och bestdndsutveckling, men inte
vad som driver tillvéxten.

Ndgon prismdssig placering i férhdllande till elcykel och klass I kan inte faststdllas: det
tillgdngliga frdnpriset avser en konfiguration utan batteri och dr inte jdmférbart med kompletta
fordon i andra kategorier.

9. Substitution: A-traktorhypotesen provad mot data

En vanlig férklaring till mopedens stagnation @r att A-traktorn tagit ver ungdomsmarknaden
utanfor storstdderna. Hypotesen dr rimlig men har sdllan prévats kvantitativt. Ldns- och
kommundatan goér det mojligt att préva den, om dn indirekt.

Ar 2019 fanns 25 404 registrerade A-traktorer. Vid utgdngen av 2024 var antalet 59 346, och i juni
2026 rapporterade Transportstyrelsen att bestdndet vuxit vidare till ndra 68 000. [19][20]

A-traktorer registreras som traktorer och sdrredovisas inte i den kommunférdelade statistiken.
Ddremot vdxte hela traktorbestdndet fran 346 219 till 408 941 fordon mellan 2019 och 2025, en
okning med 62 722. A-traktorbestdndet 6kade med omkring 34 000 under en ndstan identisk period,
alltsd ungefdr 54 procent av tillvdxten. Férdndringen i traktorbestdnd per kommun anvdnds nedan
som proxy, men det bér noteras redan hdr att resterande 46 procent dr annan traktortillvdxt och att
perioderna inte dr helt identiska.

Sambandet mellan traktortillvaxt och mopedutveckling ar svagt negativt

r=-0,23 n =273

Foérandring i moped klass |
per 1 000 invanare, 2019-2025

0 10 20 30 40 50
Férandring i traktorbestand per 1 000 invanare, 2019-2025

Traktorbestédndet innehaller bade jordbrukstraktorer och A-traktorer; andelen A-traktor per kommun &r inte separerad i kallan.

Figur 7. Férdndring i traktorbestdnd mot férdndring i mopedbestdnd per 1 000 invdnare, kommunnivd, 2019-2025.

Kdlla: egen bearbetning av Trafikanalys, Fordon i ldn och kommuner 2019 och 2025, tabell 1 och 3. Kommuner med minst 5 000
invdnare. [24]

Resultatet: ett tal som inte avgor fragan
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Korrelationen mellan férdndringen i traktortdthet och férdndringen i mopedtdthet Gr minus 0,23 6ver
273 kommuner. Sambandet har den riktning som hypotesen férutsdger men ar svagt. Hur mycket
av den svagheten som beror pd verkligheten och hur mycket som beror p& proxyn gér inte att
avgora, vilket utvecklas nedan.

Vad slutsatsen faktiskt ar

Hypotesen kan varken bekrdftas eller avfardas med detta underlag. Eftersom en betydande del av
traktorbestdndets tillvdxt beror pd annat dn A-traktorer innehdller den oberoende variabeln ett
matfel av okdnd storlek, och matfel av det slaget drar korrelationer mot noll. Ett svagt samband dr
ddrfor precis vad man ska vdnta sig dven om substitutionen i sjdlva verket vore stark. Talet minus
0,23 skiljer alltsd inte mellan ett svagt samband och ett for trubbigt instrument, och bér inte ldsas
som bevis @t ndgot hdll.

Att mopedbestdndet vdxer snabbast i Norrbotten och Jdmtland, ddr traktortdtheten ékat allra
mest, Gr svart att férena med en enkel substitutionsmekanism. Riktningen kan ocksd spegla att
bada fordonstyperna svarar pd samma underliggande faktorer, till exempel bebyggelsestruktur
och avstand till kollektivtrafik.

En trovdrdig prévning krdver att A-traktorbestdndet sdrredovisas per kommun. Trafikanalys har
uppgiften i registret men publicerar den inte i denna tabell. Det dr en konkret och lagt hdngande
forbattring av statistiken.

Regional tathet av A-traktorer

Indikator Stockholms lan \/dsternorrlands ldn
A-traktorer per 1 000 invdnare, 2024 1,7 14,6
Traktorer totalt per 1 000 invdnare, 2025 8,5 75,0
Mopeder klass I per 1000 invanare, 2025 8,1 11,3
Fordndring mopedbestdnd, 2020-2025 +8,0 % -4,.8 %

Tabell 6. A-traktordata frdn Trafikanalys via riksdagens trafikutskott; 6vriga rader egen bearbetning av Fordon i ldn och
kommuner. [20] [24]

Kontrasten mellan de tvd ldnen dr férenlig med substitutionshypotesen, men tvd ldn kan inte
beldgga ett nationellt mdnster, och Norrbotten pekar Gt motsatt hdll. Paret redovisas som
illustration, inte som prévning.

Elsparkcykeln visar den omvanda geografiska logiken

Olyckor med elsparkcyklar sker frdmst i stadsmiljé och pd kommunala gator, men ékningen syns nu
dven i mindre stdder utan uthyrningssystem. Det tyder pd att privatdgandet breddas bortom de
storsta delningstjdnstmarknaderna. [8]

Prisbaserad substitution mellan format — att en konsument kan vdlja mellan till exempel en
elcykel, en elektrisk moped klass II eller vissa klass I-mopeder inom samma ekonomiska
beslutsintervall — dr en ndraliggande hypotes, men gdr inte att beldgga kvantitativt: det finns
varken en offentlig marknadsandelsserie per varumdrke eller en publik prisférdelning per kategori.
Trafikanalys intervjuer med aterférsdljare pekar ddremot pd 6kad konkurrens och prispress fran
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internationell e-handel inom elsparkcykel, med en férvdntan om fortsatt ldngsam, stabil tillvéxt. [S]
Hypotesen dr alltsd rimlig och en mdjlig delférklaring till mopedens utplaning, men obelagd med det
underlag som finns tillgdngligt.

10. Sasong: matpunkten avgor hur stor marknaden ser ut

Att bestdndet mdts den 31 december far konsekvenser som varierar systematiskt éver landet.

Ju kallare 1an, desto stérre andel av mopedparken star avstalld i december

Jamtlands
Vasternorrlands
Norrbottens
Dalarnas
Varmlands
Vastmanlands
Orebro
Gavleborgs
Vasterbottens

3,6
3,5
3,3
3.2
3,2
31
3,0
2,8
2,8

Sédermanlands 2,6
Uppsala 2,6
Ostergétlands 2,5
Jénkopings 2,3
Stockholms 21
Kalmar 2,1
Skane
Kronobergs
Vastra Gotalands
Gotlands 2,0
Blekinge 18
Hallands 15

N
° v N
o

Riket 2,3
0,5 1 1,5 2 2,5 3 3,5 4
Avstallda mopeder klass | per moped i trafik, 31 december 2025

o -

Figur 8. Avstdllda mopeder klass I per moped i trafik, per ldn, 31 december 2025.
Kdlla: egen bearbetning av Trafikanalys, Fordon i ldn och kommuner 2025, tabell 1och 2. [24]

I Halland gar det 1,5 avstdllda mopeder pd varje moped i trafik. I Jdmtland dr kvoten 3,6.
Gradienten foljer i stort sett klimatet: mildare kustldn i botten, inlands- och norrlandsldn i toppen.

Det innebdr att den officiella bestdndssiffran underskattar den faktiska mopedparken mest i de ldn
ddr vintern dr langst. En jdmférelse av "bestdnd i trafik” mellan Halland och Jémtland jémfér darfor
delvis tvd olika saker.

Drivmedel féljer inte samma mdnster som ldn och klimat. Nationellt dr elandelen mer dn dubbelt sd
hdg bland mopeder i trafik (14,5 procent) som bland avstdllda (5,6 procent) — elmopeder dr alltsd
mindre sdsongskdnsliga fér avstdllining an forbranningsmopeder, sannolikt for att de i genomsnitt dr
nyare fordon. Vinterobservationen underskattar dirmed totalbestdndet generellt, men den
underskattar inte elandelen specifikt; om ndgot dverskattar mdtpunkten den, eftersom fler av de
dldre, icke-elektrifierade fordonen ligger avstdllda vid drsskiftet.
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Praktisk rekommendation

Foér marknadsdimensionering dr bestdndet i trafik kdnsligt for mdtpunkten, medan totalt
registrerat bestdnd inte dr det. Okdnslighet dr dock inte detsamma som riktighet: det totala talet,
ndrmare 352 000 fordon, férutsdtter att avregistrering sker i takt med utskrotning. Den nationella
fordonsparken ligger ddrfér ndgonstans mellan 106 170 och 352 000, och de tva talen bér
anvdndas som undre respektive 6vre grdns tills dldersférdelningen i registret dr analyserad.

For att bedéma faktisk anvdndning bér i stdllet en sommarmadtning eller ett rullande
mdnadsgenomsnitt anvdndas. Trafikanalys publicerar mdnadsstatistik som skulle méjliggéra
detta.

T1. Marknadsvdarde: elcykeln ar en dokumenterad miljardmarknad

Enhetsvolym och kronvdrde mdste hallas isdr. Ddr volymen dr kdnd visas transparenta scenarier i
stdllet for ett falskt exakt genomsnittspris.

For elcykel finns en nationell enhetsserie: 94 000 sdalda under cykeldret 2025. Ddremot saknas ett
publikt volymvdgt genomsnittspris. Ett intervall kan dérfor illustrera den ekonomiska

storleksordningen utan att ldtsas vara observerad omsdttning. [4]

Antaget konsumentpris Sdlda elcyklar 2025 Indikerat retailvdarde inkl. moms
12 000 kr 94 000 1,13 mdkr
16 000 kr 94 000 1,50 mdkr
20 000 kr 94 000 1,88 mdkr
25 000 kr 94 000 2,35 mdkr
30 000 kr 94 000 2,82 mdkr
35000 kr 94 000 3,29 mdkr

Tabell 8. Scenario: observerad volym multiplicerad med antaget genomsnittspris. Inte rapporterad branschomsdttning. [4]

\/arfor intervallet dar brett i den nedre dnden

Ett scenariospann férankrat enbart i premiumprodukter, till exempel 20 000-35 000 kronor, tar inte
hdnsyn till att lagprishandel och internationell e-handel ocksd férekommer, till priser som kan ligga
under 15 000 kronor. Eftersom ndgon volymférdelning éver prisniv@er saknas anges inget
huvudscenario inom intervallet.

Med det bredare spannet motsvarar 2025 drs elcykelvolym mellan 1,1 och 3,3 miljarder kronor i
konsumentledet inklusive moms. Motsvarande vdrde i grossistledet, exklusive moms och
handelsmarginal, dr vdsentligt lagre. Vilket led som avses bér alltid anges ndr sddana tal citeras.

Varfor inget marknadsvarde anges for elsparkcykel och klass IT

For privatdgda elsparkcyklar och moped klass II saknas en komplett nationell sell-through-serie.
Att multiplicera prisnivder med gissade enhetsvolymer skulle skapa stérre precision pd pappret dn i
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verkligheten. Dataluckan dr ddrfér ett huvudresultat: dessa marknader kan vara kommersiellt

betydande utan att deras drliga svenska omsdttning dr publikt verifierbar.

Klass I

For klass I dr registerdata robust. Bestdndet pa cirka 352 000 registrerade fordon, varav 106 170 i

trafik, ger en pdlitlig bas for eftermarknad, férsdkring och service. Fér nyférsdljningsvdrde bor ett

fullar 2026 och en produktmix- och prisserie anvdndas innan ett kommersiellt marknadsvdrde

publiceras.

Ekonomisk hdlsa

registreringseffekter.

aktivt bestand.

Den sdkraste slutsatsen i kronor dr att elcykeln ensam dr en miljardmarknad, dven vid det ldgsta
antagna genomsnittspriset. For 6vriga segment finns enstaka prisexempel men inget volymvdgt
genomsnitt, och den nationella volymbasen dr antingen ofullstdndig eller kdanslig for

For klass I dr eftermarknaden bdttre underbyggd av registerdata dn nyférsdljningen, men basen
mdste vdljas med omsorg. Trafikférsdkringsplikten féljer fordon i trafik, och ett fordon som statt
avstdllt i flera &r genererar ingen verkstadsintdkt. 106 170 bér betraktas som en konservativ

punkt-i-tid-bas; en kommersiell eftermarknadsberdkning bor helst anvdnda ett sdsongsjusterat

12. Suensk mikromobilitet 2026: halsobilden i sex dimensioner

Dimension Elcykel

Efterfrdgan och Stark och stabil

anvdandning

Nyférsdljning 94 000,-5%
2025

Bestdnd/penetratio 33 % av ny

n cykelfdrsaljning

Geografi Ej
kommunférdela
d

Elsparkcykel

\/dxande

Ej nationellt matt

Geografisk spridning

okar

Storstadsdominerad

, breddas

Moped klass I

Fossil: stabil, mogen
anvandning. El: snabbt
6kande andel av det
aktiva bestdndet.

Fossil och el sdrredovisas
intei
nyregistreringsstatistiken
; rekylen 2026 avser klass
I totalt.

Eli trafik: 15 415 (+773 %
sedan 2015, nu 14,5 % av
bestdndet). Fossilt i trafik:
90 755, ned fran toppen
94 200 (2020) — all
nettotillvixt sedan 2020
dr eldriven.

Extremt oj@mn totalt
(faktor 15). Elandelen ar
dnnu mer koncentrerad,
till Stockholms ldn.

Moped klass IT

Forsdkrat bestand
25 % storre an
2021, vdxande
sedan botten 2022;
faktisk anvdndning
ej matt

Ej nationellt matt

Férsdkringsbaserat
:54 058 - 67 759
(+25 %, e
monotont) 2021-
2025; 45 % av det
samlade
trafikférsdkrade
bestdndet av
moped klass I och
ITi TFSY 2025. Ej
registerbaserat.

Ej registerbaserat
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Dimension Elcykel Elsparkcykel Moped klass I Moped klass IT

Pris och konkurrens  Mogen Hart pristryck, Ingen segmentspecifik Enstaka
konkurrens, prisférdelning ej prisdata; substitution mot  prisexempel, exkL.
prisférdelningej  madtt andra format obelagd batteri
matt hypotes.

Sdkerhet och Relativt stabil VVaxande Etablerat system fér AM Etablerat

reglering regelmiljoé skadebérda, och registrering, klassregelverk

éversyn pagar gemensamt fér el och
fossil.

Datatillforlitlighet Hog Medel for Hdg, inkl. drivmedel och Medel for bestdnd,

anvdndning, lag for  dgartyp lag for 6vrigt

forsdljning

Tabell 9. Sammanstdllning av rapportens kapitel 4 till 11.

Samlad bedomning

Den svenska mikromobiliteten dr frisk i den meningen att stora grupper fortsdtter vdlja sma
elektriska fordon och att flera kategorier har stabil eller stigande anvédndning. Den dr polariserad
eftersom tillvdxten inte sker jdmnt: elcykeln har etablerat sig och elsparkcykeln véxer i anvdndning.
Moped klass I dr inte en mognadsplatd utan tvd motsatta rérelser: ett fossildrivet bestdnd i svag
nedgdng sedan 2020, och ett elektriskt bestdnd som fortsdtter vixa snabbt frdn en liten bas.

Den svagaste systemindikatorn dr sdkerhet. Skadorna frdn elsparkcyklar har vuxit s snabbt att de
nu dr en central del av utvecklingen fér skadade oskyddade trafikanter, Gven om risken per resa inte
dr kand. De svagaste datakomponenterna dr klass II, privat elsparkcykelférsdljning och
exponeringsmadtt for olycksstatistiken.

En genomgdende insikt i denna rapport dr att den nationella nivdn dr fel analysenhet fér mopeden.
Marknaden dr geografiskt s@ ojdmn att en riksgenomsnittlig beskrivning missar det mesta av det
som d@r beslutsrelevant.

Kort svar

Svensk mikromobilitet dr inte i generell strukturell nedgdng. Den dr en omférdelad marknad.
Hdlsan dr god i elcykel, expansiv men sdkerhetsmdssigt pressad i elsparkcykel, mogen och
utplanad i moped klass I, och i klass II, som fér forsta gdngen sedan 2010 har en kvantifierad
volymtrend: 25 procent stérre dn 2021 efter stark tillvaxt sedan botten 2022, men fortfarande
smalt matt.

For mopeden gdller dessutom att den nationella siffran déljer tolv vdxande och dtta krympande
ldn, och kommunskillnader pd upp till femton ganger.

13. Utsikter 2026—-2028

Basfallet dr fortsatt hdg efterfrdgan pa elektrisk individuell mobilitet, men utan en gemensam
tillvaxtkurva for alla fordonsformat.
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Segment

Elcykel

Elsparkcykel

Moped klass I

Moped klass II

Basbild 2026-2028

Fortsatt hdg platd snarare dn
volymtillvaxt

Fortsatt bred privat anvdndning

dr sannolik

Fortsatt plata nationellt med
fortsatt regional divergens

Bestdndet dr 25 procent stdrre
dn 2021 och har vuxit kraftigt

sedan botten 2022, och utgjorde

vid utgdngen av 2025 45
procent av det samlade
trafikforsdkrade bestdndet av
moped klass I och IIi TFSY;
prisldge, drivmedelsmix och

nyférsdljning saknar fortfarande

nationell data

V/ad skulle dndra diagnosen?

Uppdtdrivare

Hog kategoriandel,
pendling, etablerat utbud

Ldg intrddeskostnad,
enkelhet, geografisk
spridning

Stabilt bestdnd, snabbt
okande elandel (14,5 % i
trafik 2025, upp fran 2,3 %
2015), stark eftermarknad

25-kilometersformat, nya
kommersiella produkter,
ldg behérighetsfriktion

Nedadtrisk

Svag total cykelmarknad,
prispress,
begagnathandel

Regeldversyn,
produktklassning,
kommunala tak

Fortsatt nedgdng i delar
av landet, konkurrens fran
elcykel och klass IT

Kvarstdende databrist pa
ldns- och drivmedelsniva,
konkurrens fran elcykel
och elsparkcykel

 Ett fulldr 2026 ddr moped klass I behdller varens ar éver ar-tillvdxt skulle flytta segmentet frdn
mognadsplatd mot férnyad tillvaxt. Varens avtagande takt talar mot detta.

« Om de Gtta krympande ldnen fortsdtter minska i samma takt till 2028 skulle det nationella

bestdndet borja falla trots tillvdxt i norr. Detta dr den mest sannolika vdgen till en verklig

nedgdng.

« En fortsatt snabb 6kning av allvarliga elsparkcykelolyckor, eller skarpare regelverk, skulle
férsdmra segmentets samlade hdlsa trots fortsatt anvdndningstillvdxt.

« Tvd pd varandra féljande cykeldr tydligt under den observerade post-2018-platdn skulle vara ett

forsta starkt tecken pd ett strukturellt brott nedat.

» Nationell sell-through-data for privat elsparkcykel och klass II skulle férdndra bedémningen av

marknadsvdrde mer dn ndgon ytterligare prispunkt.

« Om elmopedbestdndets drliga tillvaxttakt fortsdtter avta i samma takt som 2023-2025 (frdn

runt 7 till runt 4 procent per d@r) ndrmar sig dven elsegmentet en platd inom ndgra ar. Det skulle

tala for att hela moped klass I, inklusive elektrifieringen, dr pd vdg mot en ny, hégre jamvikt

snarare dn en 6ppen tillvdxtbana.

Andrahandsmarknaden

Begagnathandel kan hélla anvdndningen hég samtidigt som nyférsdljningen faller, sdrskilt for

dyrare elcyklar och premiumelmopeder. Fér mopeder dr registerdatan svartolkad pd denna punkt.

Ett registrerat bestdnd pd 352 000 fordon mot nyregistreringar i storleksordningen ndgra tusen per

ar motsvarar en omsdttningstid pd flera decennier, i den nedre delen av intervallet 6ver hundra dr.

Den kvoten d@r inte i sig ett beldgg for en livlig andrahandsmarknad; den ér lika férenlig med att

uttjdnta fordon ligger kvar i registret utan att avregistreras, vilket dr den éppna frdgan fran kapitel 6.
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Ndgon enhetlig offentlig serie fér begagnatvolymer finns inte, och andrahandsmarknaden behandlas
darfér som en forklarande mekanism och en datalucka.

14. Slutsats: marknaden omfordelas mellan format och mellan platser

Det strategiskt viktiga dr inte om mikromobilitet vdxer eller faller i ett enda tal, utan vart resorna,
konsumentkronorna och regelbdrdan flyttar.

Huvudslutsats

Sverige har en aktiv och i flera delar frisk mikromobilitetsmarknad. Elcykeln har blivit en
strukturellt etablerad miljardkategori. Elsparkcykeln fortsdtter spridas och anvdndas men har en
snabbt vixande skadebdrda. Moped klass I @r i praktiken tvd segment med motsatt riktning: ett
moget, fossildrivet bestdnd som toppade 2020 och sedan minskat 3,7 procent, och ett litet men
snabbt vixande elektriskt bestdnd (+773 procent sedan 2015) som sedan 2020 ensamt stdr for
nettotillvdxten i bestdndet. Det fossila delsegmentet, inte kategorin som helhet, dr den del av
marknaden som bdr oroa aktérer med exponering mot forbrdnningsmotordrivna fordon. Klass II ar
ett betydande och vixande segment: férsdkringsdata visar att det trafikférsdkrade bestdndet vuxit
kraftigt sedan botten 2022 och vid utgdngen av 2025 stod fér 45 procent av det samlade
trafikférsdkrade bestdndet av moped klass I och ITi TFSY. Vad som driver den tillvédxten kan inte
faststdllas med tillgdnglig data, eftersom drivmedels-, geografi- och nyférsdljningsuppdelning
saknas.

Den mest underskattade slutsatsen dr geografisk. Mopedmarknaden skiljer sig upp till femton
génger mellan kommuner, och tolv ldn védxer medan dtta krymper. Nationella genomsnitt dr fel
verktyg for det hdr segmentet.

Den geografiska bilden och elektrifieringen sammanfaller: Stockholms lén har bdde en av landets
ldgsta mopedtdtheter, hogst tillvdxt sedan 2015 och klart hdgst elandel i landet. Elektrifieringen av
moped klass I dr riksomfattande men tydligt starkast i Stockholms ldn, ddr elandelen ligger néra
25 procent.

Det mest sannolika strukturella monstret

Efterfrdgan pd individuell, elektrisk mobilitet bestdr. Konsumenten kan ddremot l6sa samma korta
och medelldnga resa med fler fordon dn tidigare. En premiumelcykel, en klass II-moped, en
elsparkcykel och en klass I-moped ligger delvis i dverlappande anvdndningsomrdden, och sannolikt
dven i 6verlappande prisomrdden, dven om priséverlappet inte dr kvantifierat hdr.

Ovanpd detta ligger en rumslig logik som denna rapport kunnat kvantifiera fér férsta gdngen: det
geografiska ménstret dr férenligt med hypotesen att mopeden dr starkare ddr tillgdngen till eget
forrdd och parkering dr stdrre och ddr avstdndet till kollektivtrafik gér andra individuella
transportmedel mer attraktiva, och svagare i tdta stadskdrnor och flerbostadshustdta férorter.
Rapporten har dock inte data for att faststdlla dessa orsaker. A-traktorn dr en plausibel del av bilden
utanfér storstdderna, men underlaget kan inte faststdlla dess betydelse.

Elektrifieringen ldgger ytterligare ett lager till den rumsliga logiken. Den dr ojdmnt férdelad pd ett
sdtt som inte féljer volymmadnstret: Stockholms ldn, som redan dr atypiskt genom sin laga tdthet

Hdlsotillstdndet for svensk mikromobilitet | Augusti 2026 | 27



och héga tillvaxt, sticker dven tydligt ut med en elandel ndra 25 procent. Om det ménstret sprider
sig till 6vriga tillvdxtldn — eller stannar kvar som ett Stockholmsspecifikt fenomen — &r en 6ppen
frdga som ndsta drgdngs data bér kunna besvara.

Implikationer per aktor

\/ad rapporten innebdr

Tillverkare och Nationella volymprognoser for klass I ar otillrdckliga. Planera per ldn: nordlig tillvaxt,
importor krympande Bergslagen och inre Gétaland, samt en elektrifiering som i dag ar starkt
koncentrerad till Stockholms lan.

Aterforsaljare Bestdndet pd 352 000 registrerade fordon goér eftermarknaden mer stabil dn
nyférsdljningen. Etableringsanalys bér utgd frdn kommunal tdthet, inte folkmdngd.
Stockholm ger i dag den tydligaste geografiska marknadssignalen for ett eldrivet
sortiment, med bade hdgst elandel och hég elmopedtdthet.

Investerare Elcykeln dr den enda kategorin med verifierbar nationell volym. Nagot volymvdgt
genomsnittspris finns inte publicerat for ndgon kategori, varfér marknadsvdrden bor
anges som spann. Ovriga segment kréver egen datainsamling innan vérdering. Inom
moped klass I dr elmopedbestdndets tillvdxttakt (773 procent i trafik 2015-2025, mot
40 procent for totalbestdndet) den enskilt tydligaste tillvaxtindikatorn i hela
rapporten, om dn fran en liten bas.

Kommun och region Mopedtdthet varierar sjufaldigt inom Stockholms lan. TrafiksGkerhets- och
infrastrukturplanering bér bygga pa lokal data.

Myndighet Tre luckor dr dtgdrdbara till ldg kostnad: sdrredovisa A-traktorer per kommun,
publicera exponeringsmatt for elsparkcykelolyckor, och bryta ned den nyligen
uppdaterade forsdkringsserien for klass I per ldn och drivmedel.

Fem indikatorer att folja narmast

Indikator Varfor den dr viktig Ndsta tydliga datapunkt

Moped klass I, fulldr 2026 Visar om vdrens rekyl dr uthdllig eller bara  Trafikanalys heldrsstatistik
baseffekt 2026

Regional divergensi Avgor om den nationella platén hdller eller ~ Fordon i ldn och kommuner

mopedbestdndet vdnder neddt 2026

Elsparkcykel, skador och Sdkerhet ar segmentets bindande Transportstyrelsens

regeléversyn systemrisk regelarbete och Strada 2026

Elandelen i mopedbestdndet Avgor om Stockholms Fordon i ldn och kommuner
elektrifieringsmonster sprids till fler lan 2026, drivmedelsférdelning

eller forblir ett storstadsfenomen

Klass II-bestandets tillvdxt Avgér om accelerationen 2023-2025 (+32 Svensk Foérsdkring/TFSY,
2026 % pd tva ar) hdller i sig eller var tillfdllig uppdaterad statistik 2026

Rapportens avgransning

Mikromobilitet anvédnds hdr som en praktisk marknadsdefinition: elcyklar, elsparkcyklar och
mopeder klass I och IT som konkurrerar om korta och medelldnga individuella resor. Moped klass I
ligger i den 6vre kanten av vanliga mikromobilitetsdefinitioner men inkluderas eftersom den pd den
svenska konsumentmarknaden @r ett direkt substitut till dvriga studerade format. Kommersiella
delningstjdnster for elsparkcykel behandlas som en identifierad lucka och ingédr inte i den
kvantitativa analysen.
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Kallor ar numrerade i texten. Prisuppgifter dr 6gonblicksbilder och kan dndras efter rapportdatum.

[1] Statistiska centralbyrdn, "Hushdllens konsumtion, juni 2026", publicerad 12 augusti 2026. Ldnk
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[10] Transportstyrelsen, "Skolstarten dr hdr, har du koll pd vad ditt barn kér?”, 20 augusti 2026. Ldnk
[11] Trafikanalys, "Fordon 2025". Ldnk
[12] Trafikanalys, "Fordon i ldn och kommuner 2025". Ldnk

[13] Trafikanalys, mdnadsstatistik mars 2026, nyregistrerade fordon. Mopeduppgifterna finns i de bakomliggande
tabellerna, inte i pressmeddelandets rubrik. Lank

[14] Trafikanalys, mdnadsstatistik april 2026, nyregistrerade fordon. Ldnk

[15] Trafikanalys, manadsstatistik maj 2026, nyregistrerade fordon. Ldnk

[16] SCB Statistikdatabasen, fordonsstatistik, anmdrkning om registreringseffekt i december 2024. Ldnk
[17] Trafikanalys, kvalitetsdeklaration for ménadsstatistik 6ver fordon: endast moped klass I ingdr. Ldnk

[18] Transportstyrelsen, "Moped klass II". Ldnk

[19] Transportstyrelsen, "A-traktorer i Sundsvall och mopedbilar i Kungsbacka, hur ser det ut i resten av Sverige?”,
29 juni 2026. Ldnk

[20] Sveriges riksdag, trafikutskottets betdnkande 2024/25:TU14 "Trafiksdkerhet”, tabeller med Trafikanalys A-
traktordata och regional tathet. Ldank

[21] Vdssla, epa-1.1, svensk produktsida och franpris. Lank
[22] Vdssla, epa-1.1 teknisk specifikation, klass I och II, hastighet och effekt. Ldnk

[23]VTI rapport 856, tabell med Svensk Forsdkrings data om trafikférsdkrade mopeder klass I och II. Serien slutar
2010. Ldnk

[24] Trafikanalys, "Fordon i ldn och kommuner”, @rgdngarna 2015 till 2025, tabell 1 (fordon i trafik), tabell 2 (avstdllda
fordon) och tabellen dver personbilar per 1000 invdnare. Egen bearbetning: sammanstdllning av mopedbestdnd per
ldn och kommun fér samtliga elva drgdngar, hdrledning av kommunala befolkningstal samt berdkning av tdthet,
forandringstal och korrelationer. Underlaget omfattar drivmedel (El/Ovrigt) och dgartyp (fysisk/juridisk person) per
kommun och dr, ur samma registerkalla.

[25] Svensk Forsdkring, TFSY (Trafikforsdkringsféreningens statistikverktyg), fliken "Bestdnd”, mopeder klass
I och II, antal fordon 30 juni och 31 december 2021-2025. Ej offentligt ldnkbar; utdrag tillhandahdllet av
rapportens uppdragsgivare.

Datastopp for ordinarie publicerade kdllor: 28 augusti 2026. Kompletterande férsdkringsutdrag frdn Svensk
Forsdkring/TFSY mottaget i september 2026. Alla berdkningar som inte anges som publicerade kdllvarden dr
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https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/pressrum/nyhetsarkiv/2026/transportstyrelsen-ser-over-elsparkcykelregler/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/pressrum/nyhetsarkiv/2026/skolstarten-ar-har--har-du-koll-pa-vad-ditt-barn-kor/
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2026/fordon-2025.pdf
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2026/fordon-i-lan-och-kommuner-2025.pdf
https://www.mynewsdesk.com/se/trafikanalys/pressreleases/nyregistrerade-personbilar-oekar-i-mars-elbilar-driver-uppgaangen-3441384
https://www.mynewsdesk.com/se/trafikanalys/pressreleases/nyregistrerade-laetta-lastbilar-oekade-stort-i-april-knappt-en-tredjedel-laddbara-3446268
https://www.mynewsdesk.com/se/trafikanalys/pressreleases/nyregistreringen-av-laetta-lastbilar-oekade-21-procent-i-maj-3451575
https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__TK__TK1001__TK1001A/Fordon/
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/manad/kvalitetsdeklaration-2025-manad.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/fordon/fordonsregler/moped/moped-klass-ii/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/pressrum/nyhetsarkiv/2026/a-traktorer-i-sundsvall-och-mopedbilar-i-kungsbacka--hur-ser-det-ut-i-resten-av-sverige/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/betankande/trafiksakerhet_hc01tu14/html/
https://www.vassla.com/pages/epa-info
https://www.vassla.com/pages/epa-spec
https://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2%3A814904/FULLTEXT01.pdf

hdrledningar fran de redovisade serierna och dr avrundade ddr s@ anges. Ldns- och kommunanalysen i kapitel 7, 9
och 10 dr i sin helhet egen bearbetning av kalla 24.
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